From: I

Sent: Sat, 27 Apr 2024 10:08:21 +0200

To: Birgitte @stergaard Snejbjerg

Subject: Ladeinfrastruktur, matrikel nr. 768a

Attachments: Bane danmark Ladestation [[Jijocf, Jordforuregnings attest bane danmark skjern

mat. nr 768a.pdf, Pabud 4 juni 2013.pdf

VAR OPMARKSOM - DETTE ER EN EKSTERN MAIL !
Hvis denne mail kommer fra en kollega i RKSK, kan den veaere forfalsket. Vaer generelt meget opmaerksom pa links og

vedhaftede filer. Tryk her for at f&4 mere information - https://intranet.rksk.dk/feedentry/157267

Hej Birgitte

Her vores indsigelser mod projektet pa Skjern station

Pilealle 11
6900 Skjern



Land By og Kultur, byg og Miljg Skjern 26-04-2024
Smed Sgrensens Vej 1 6950 Ringkgbing
Att. Birgitte @stergaard Snejbjerg.

Det er med bekymring, at vi har modtaget meddelelse om at Bane Danmark agter at opfgre en ladestation
midt inde i Skjern by, som tilfeeldigvis ogsa er vores baghave.

Det er os uforstaeligt, at man maske vil tillade industri og erhverv at udvide midt i byen, med de gener det
vil pafgre os og en stor del af beboerne pa Pilealle.

Vores bekymring gar bl.a. pa den stgj, der vil veere nar togene skal kgres til og fra ladning. Vi har fgr haft en
meget langvarig dialog/proces med RKSK kommune kontra Bane Danmark vedr. overholdelse af
st@jgraenser.

Der er udstedt et pabud d. 4. juni 2013, som Bane Danmark har haft ualmindeligt vanskeligt ved at
overholde, og stadig ikke overholder. Ligesom Kommunen har haft meget vanskeligt ved at kontrollere, om
pabuddet bliver overholdt. Dokumentation og kommunikation kan findes i Gunner Frandsens, Flemming
Juel-Nielsens og Iver Enevoldsens gemmer.

Hvis der gives tilladelse til byggeriet, som er efter de nyeste regler, mener vi at pdbuddet af 4. juni 2013 ma
justeres til. Saledes at pabuddet fremad rettet er til, som pabud B1, uden midling og uden maksimalvaerdi.

En anden bekymring er anlaegsarbejdet med de stgv gener, der vil veere fra gravning og flytning af jord.
Matrikel 768A tilhgrende Bane Danmark er kortlagt bade pa V1 og V2. Det kan udggre en miljg- eller
sundhedsmaessig risiko. En risiko for b@grn og voksne samt forurening af flere matrikler pa Pilealle.

En tredje bekymring er ladning af sa store togsaet uden opsyn. Hvis eller nar det gar galt, eksempelvis en
uslukkelig brand i et batteri pa togsaettet. Sker dette om natten og vinden er i gst vil vores
ventilationsanlaeg suge giftig r@g ind og fordele sig i hele huset. En risiko vi vil vaere foruden. Ja, risikoen er
lille, men konsekvensen er stor.

Uanset vindforholdene, vil der veaere risiko for mennesker og dyr.

Bane Danmark vil reetablere arealer som fgr projektets start og herunder etablere et sammenhangende
beplantningsbalte © . Arealerne er som ”slip haven fri” sa det kan nok ikke lade sig ggre at fgre tilbage.
Vi er nok mere interesseret i, om Bane Danmark i det hele taget vil holde deres arealer op til skel og deres
naboer? Det er ikke sket i de 35 ar vi har boet pa adressen.

Pilealle 11 er udstykket fra Pilealle 7 (der er ingen nr. 9). Pilealle 7 er opfgrt i 1904 og pa et eller andet
tidspunkt har ejeren plantet bggetraeer i skel mod Bane Danmark, og for gvrigt ogsa mod offentlig vej. Disse



traeer er ved livets ende, jeg har faet flere faeldet. | skellet mod Bane Danmark er der 2 traeer tilbage, og det

vil blive noget problematisk at fa disse traeer feeldet. Ja, det har ikke noget med et evt. byggeri at ggre, blot
til info.

Kort sagt er vi som naboer ikke trygge ved Bane Danmarks planer, og ser gerne, at der gives afslag pa Bane
Danmarks ansggning.

Pilealle 11
6900 Skjern



Jordforureningsattest m dt

regionmidtjylland

Udskrevet 26. april 2024

Denne attest bygger pa de oplysninger, som Region Midtjylland har pa udskrivningstidpunktet. Nye oplysninger kan
medfgre aendringer i anvendelsesmulighederne for matriklen.

Matrikel
768a Skjern Bygrunde, Ringkgbing-Skjern Kommune

Adresse
Bredgade 55, 6900 Skjern

Matriklens status

Region Midtjylland har konstateret forurening pd matriklen. Der er desuden viden om aktiviteter, der kan have
medfgrt forurening og som endnu ikke er undersggt. Vi har derfor kortlagt den p& bade vidensniveau 1 (V1) og
vidensniveau 2 (V2).

Lokaliteter p& matriklen : 669-30245,669-90035

Matriklens p

Placeringen af matriklen kan ses pa kortet.
Her kan du ogsa se om der er

[ Lokaliseret (Uafklaret)
| W1-kortlagt
V2kortlagt

() Udgdet af kortlegning
= Udgdet inden kortlzgning
B V2kortlagt under FO

‘- W2kortlagt under F1
V2kortlagt under F2

Der er viden om, at der pa lokaliteten har vaeret feglgende aktiviteter, der har eller kan have
forurenet

Navn p8 aktivitet Branche Driftperiode
DSB Station Skjern Servicestationer 1958 - 1985
DSB Station Skjern Jernbaner 1999 -

DSB Station Skjern Bustrafik 1985 - 1995
DSB Station Skjern Stationer, godsterminaler mv. 1920 - 1995
Renserier Renserier 1939 - 1970

Der er eller har vaeret konstateret fglgende stoffer pa lokaliteten
® 1,1,1-trichlorethan

® Benzen

® BTEX'er og lignende
® Chlorerede opl.midl.
® Dichlorethylen

® Dieselolie

® Olie

[ ]

Olieprodukter

® Tetrachlorethylen (PCE)
® Total kulbrinter

® Trichlorethylen (TCE)

® Vinylchlorid

1/2 sider



Du kan desuden f& oplysninger hos Ringkgbing-Skjern Kommune, Smed Sgrensens Vej 1, 6950 Ringkgbing. E-mail:
land.by.kultur@rksk.dk. TIf.: 9974 2424 om matriklen er omfattet af "omradeklassifikation".

Region Midtjylland kortleegger, undersgger og oprenser forurenet jord. Formalet er, at sikre rent drikkevand, overfladevand og
menneskers sundhed i boliger, bgrneinstitutioner og pa offentlige legepladser.

F& yderligere oplysninger om jordforureningsloven hos Region Midtjylland:
Telefon: 7841 1999

Mail: jordforurening@ru.rm.dk
www.jordmidt.dk
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Returadresse
Land, By og Kultur - Byg og Miljg
Toften 6 6880 Tarm

Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @

P3bud jf. § 42 og 72 i Lov om miljgbeskyttelse

Efter at have vurderet pa det juridiske aspekt i sagen endnu engang
samt at have konsulteret Miljgstyrelsen udformes en ny varsling af

pabud.
1 Pébud

1.1 A) Primeert pabud

A.1:

Banedanmark pabydes at indrette banegarden/faciliteterne
saledes opstart af togene kun foregar i 3 minutter.
Det pahviler Banedanmark at sgrge for at 3 minutters reglen

overholdes.

Banedanmark skal senest d. 6. december 2013

overholde A.1.

De 3 minutter starter pa det tidspunkt togets motor teendes
og Igber indtil toget begynder at kgre mellem depotspor og
perronspor ind pa perronen, dvs. overgar til alm.
kgreplansdrift og afhentning af passagerer. Hermed er det i
naturlig forlaengelse af denne trafikafvikling og en
ngdvendighed for at driften fysisk kan forega.

A.2:

Banedanmark skal indsende en procedure s& Ringkgbing-
Skjern Kommune har den senest mandag d. 8. juli 2013 ved

kontortidsophgar.

Af proceduren skal det fremga hvorledes A.1 kan og bliver

overholdt fremadrettet.

A.1 og A.2 meddeles jf. § 42 i Lov om Miljgbeskyttelse.
A.2 meddeles ligeledes jf. § 72 i Lov om Miljgbeskyttelse.

Abningstider

mandag - onsdag 9.30 - 15.00
torsdag 9.30 - 16.45
fredag 9.30 - 13.00
Januar 2012

Telefontider

mandag - onsdag 8.00 - 15.30
torsdag 8.00 - 17.00
fredag 8.00 - 13.30

Y

Ringkabing-Skjern Kommune

land.by.kultur@rksk.dk

Dato

4. juni 2013

Sagsnummer

2008110450A

Hjemmeside www.rksk.dk

Telefon 99 74 24 24




1.2 Subsidizert pabud
B) P8bud - regulering ved faste stgjgraenser

Viser det sig at A.2 ikke kan overholdes eller A.1 senere ikke kan
overholdes, pabyder Ringkgbing-Skjern Kommune at pdbud B (B. 1 +
B.2) overholdes.

Pabud B er identisk med varsel om pabud af d. 5. juli 2012 til
Banedanmark fra Ringkgbing-Skjern Kommune (dog er det sprogligt
gjort mere klart).

Pabud B.1 jf. § 42 i lov om Miljgbeskyttelse ang. stgjreduktion
pa Skjern Banegdrdsarealer herunder krav til maksimal vaerdi
samt padbud jf. § 42 om eftervisning

Ringkgbing-Skjern Kommune pabyder hermed Banedanmark jf. § 42
at fa banegardsdriften mht. opstart og terminalstgj fra banegarden til
at overholde fglgende graenser hos naboer i vestlig retning fra
banelegemet/banegarden - her benaevnt Pileallés og Kongevejs
kvarteret (hvis A.1/A.2 ikke overholdes):

P3bud B.1:
Mandag-fredag | Mandag - Alle dage
kl. 07.00 - fredag kl. 18.00 | Kl. 22.00 -
18.00 - 22.00 07.00
Lgrdag Kkl. Lgrdag kl. (nat)
07.00-14.00 14.00- 22.00
(dag) Sgn- og
helligdag
Kl. 07.00 -
22.00
(aften)
Boliger/parceller | 45! 40" 37!
(naboer til
banelegemet)

I dette tilfaelde er det om natten (kolonne laengst til hgjre), der ma
forventes at blive dimensionsgivende.

Tidsrummet som graenserne skal midles over ses i vejledning nr.
5/1984, dog midles lgrdage om dagen over 7 timer og om aftenen
over 4 timer.

Maksimalvaerdi som terminalstgjen/opstarten ma pavirke hos naboer
er 52 dB (A) om natten.

Pabuddet (B.1) skal veere efterkommet og stgjgraenserne
overholdt senest 6 maneder efter B.1 er tradt i kraft.

! Tallene er angivet som aekvivalente, korrigerede stgjniveau i dB (A)



For at opfylde pabuddet skal Land, By og Kultur, Toften 6,
6880 Tarm, have modtaget dokumentation for overholdelse af
ovenstdende stgjgraenser/-vilkar senest 9 maneder efter
ikrafttraedelsen af B.1.

Som dokumentation for at de tiltag der er udfgrt for at overholde
ovenstdende stgjgreenser udfgres en miljgmaling? ang. stgj fra
normal drift (opstart/terminal).

Pabud B.2:

Pabud B.2 jf. § 72 i lov om Miljgbeskyttelse ang. opdatering af
gkonomisk teknisk rapport.

Pdbud B. 2 meddeles Banedanmark som nedenfor anfort og hjemlet i
lov om miljobeskyttelse § 72 (hvis pdbud A.1/A.2 ikke overholdes):

Senest den 1. august 2016 og tidligst d. 31. maj 2016 skal
Banedanmark fremkomme med en ny eller opdateret gkonomisk
tekniske rapport, der angiver hvad det nu vil koste at overholde
vejledende stgjgraense om natten pa 35 dB (A) og en maksimalvaerdi
pa 50 dB (A) ved Pileallés og Kongevejs kvarteret.

Herefter vil Ringkgbing-Skjern Kommune treeffe afggrelse om der
skal iveerkseettes yderligere stgjdeempende foranstaltninger i forhold
til p&bud B.1 eller om der skal udfgres endnu en opdatering af den
gkonomisk og tekniske rapport.

2. Begrundelse
Herunder beskrives motivationen for de forskellige h8ndhaevelser.

2.1.1 Primaere pabud A.1 + A.2

Stgj fra jernbaner reguleres via lov om miljgbeskyttelse. For at finde
krav til regulering anvendes som udgangspunkt vejledninger udstedt
af Miljgstyrelsen.

Der findes 2 hovedvejledninger: “Stgj og vibrationer fra jernbaner”
nr. 1 af 1997 og "Ekstern stgj fra virksomheder” nr. 5 af 1984.

Der er efterfglgende kommet et tillaeg til vejledning nr. 1/ 1997 (Juli
2007): Stgj og vibrationer fra jernbaner.

2 En miljgmaling vil sige at stgjen kortlaegges (enten via méling eller beregning) efter
de retningslinier som er udstukket i Bkg. nr. 1353 af 11. december 2006.
Miljgmalingen udfgres altsd af laboratorier eller firmaer som er godkendt af
Miljgstyrelsen og falger Miljgstyrelsens vejledninger pd omradet. Der kan fx naevnes
vejl. Nr. 6/1984 "M3ling af ekstern stgj fra virksomheder”, vejl. Nr. 3 af 1996
"Supplement til vejledning om ekstern stgj fra virksomheder” og Nr. 5 af 1993 ”
Beregning af ekstern stgj fra virksomheder” samt Miljgstyrelsens
referencelaboratorium (DELTA)s orienteringer.



Andre forhold end “forbikgrende tog” reguleres via
stgjgraenseveerdier som i de to naevnte vejledninger. Veerdierne er
sammenfaeldende i de 2 vejledninger.

I tilleg til vejledningen anfgres: “Derimod vil forhold som et togs
ophold p& (ende)stationen med motoren i tomgang i mere end fa
minutter ad gangen, andre aktiviteter pa stationen og kgrsel til og fra
vende- eller opstillingspor vaere at betragte som terminalaktiviteter,
nar den pdgaeldende aktivitet ikke udfgres i en naturlig forlaengelse af
trafikafviklingen.

Dermed kan de reguleres efter Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/ 1984,
Ekstern stgj fra virksomheder.”

Forbikgrende tog kan der ikke reguleres for jf. vejledning nr. 1 af
1997 s. 6 (naestsidste saetning). Hvilket ogs% er bekraeftet telefonisk
af Miljgstyrelsen ved Jesper Mogensen.

Men det kraever at opstarten er tvingende ngdvendig, saledes
opfyldes tolkningen i tillaeg af juli 2007, som er anfgrt pa foregdende
side.

Derfor udformes det primeaere pabud saledes at fa minutter defineres
til 3 minutter for nemmere kontrol/regulering af aktiviteten. Er dette
overholdt treeder tillaeggets definition i kraft, hvilket betyder at det
defineres som "forbikgrende tog” og dermed skal der ikke yderligere
regulering til.

Der stilles krav om dokumentation for muligheden af at overholde
A.1. idet det subsidisere pabud B1 + B.2 sdledes ellers treeder i kraft.

Hvis aktiviteten ikke kan falde ind under “forbikgrende tog” vil den
overga til terminal aktivitet og vaere reguleret efter vejledning nr. 5
af 1984 med specifikke stgjgraenser og reguleres efter det subsidizere
pabud.

Opstartsproceduren varer aktuelt leengere end nogle f& minutter/ 3
minutter og er derfor at betragte som terminal aktivitet, derfor har
sagen saledes indtil nu vaeret handteret som sadan. Men i og med
Banedanmark har gjort opmaerksom pa at der er en mulighed for at
skaere opstartsproceduren ned til f8 minutter vil sagen kunne overgd
til regulering som “forbikgrende tog”. Derfor er det primaere pabud
udformet efter denne mulighed.

Banedanmark har undersggt mulighederne for at nedseette
tomgangskgrslen. Banedanmark har saledes vurderet og foreslaet at
der monteres trykluftanlseg som togene tilkobles sdledes motorerne i
togene ikke skal startes for oparbejde bremsetryk. Banedanmark har
tidligere givet udtryk for at denne mulighed vil evt. kunne betyde at
tomgangsstgjen ved opstart kan reduceres til under 3 minutter.

Banedanmark har i forbindelse med det varslede pabud, bemaerket
hvorndr de 3 minutter skal regnes fra.



Dette har Ringkgbing-Skjern Kommune vurderet pa.
Derfor er sidste saetning i A.1 pabud tilrettet.

For yderligere oplysninger i hgringssvar fra Banedanmark henvises til
afsnit 6.

Lesningsforslag 4 (alternativt), foresldet efterfglgende af
Banedanmark (mail af den 23. jan. 2012): At der kun etableres
ekstern trykluftsystem. Forslaget er inspireret af en Igsning ved
Hillergds lokalbane.

Udgift: Denne Igsning vil andrage en udgift p& ca. 650.000 kr. Arlige
driftsomkostninger er ikke angivet.

Stgj: Lgsningen gar ud pa at tomgangskgrslen nedsaettes. Idet
togenes motor ikke skal anvendes til at genererer bremsetryk, da det
nu vil foregd via det eksterne trykluftsystem.

Ved anvendelse af denne anordning vil det forventes, at opstarten
kun foregdr under 3 minutter jf. Banedanmarks tidligere udmeldinger
og dermed ikke reguleres med stgjgraenser.

2.2.1 Subsidisere pdbud B.1 + B.2

Der er tidligere udfgrt orienterende stgjmaling fra kommunens side,
som viste betydelige overskridelser af de vejledende stgjgraenser
tidligt om morgenen (nar der er tale om terminal aktivitet og ikke
"forbikgrende aktivitet”), hvor opstarten/klarggringen af togene
foregar. Det vil sige at opstarten foregar om natten i forhold til
stgjvejledningens definitioner.

Desuden er der udfert godkendte kildestyrke malinger og ved
beregning er der fundet frem til at pa méaletidspunktet ville den
almindelige drift give en stgjbelastning pa 63,5 dB (A) ved mest
belastede nabo.

Kommunen meddelte den 2. februar 2010 pabud om nedbringelse af
opstarts og terminalstgj fra Skjern Banegard.

Miljgklagenaevnet har den 19. juni 2010 besluttet at ophaeve
kommunens afggrelse af den 2. februar 2010 og erstattet det med
pabud om at udarbejde en redeggrelse for hvorledes stgjbelastningen
kan nedbringes til de vejledende krav i stgjvejledningen, hvor den
dimensionerende graense er 35 dB (A) om natten.

Derfor har Ringkgbing-Skjern Kommune modtaget en gkonomisk-
teknisk gennemgang af forholdene og lgsningsforslag samt
gkonomiske virkninger heraf indenfor fristen sat af Miljgklagenaevnet.

Dermed er Miljgklagenaevnets afggrelse gennemfart.

Der er opstillet 4 Igsningsforslag (1 - 3) som er udarbejdet imellem
Banedanmark og DELTA. Stgjforholdene er behandlet af DELTA og
gkonomien er behandlet af Banedanmark, hvor andet nedenfor ikke
er anfgrt.



Lasningsforslag 1: Fjernelse af terminal aktivitet hos Skjern og
flytning af aktiviteten til Herning.

Udgift: Denne Igsning vil andrage en udgift pa ca. 13 mio. kr. pr. &r
samt ekstra krav ved placering i Herning. Tomkgrsel mellem Skjern
og Herning vil andrage 12,7 mio. kr. oplyst af Arriva og
videreformidlet af Banedanmark.

Stgj: Stgjvejledningens krav ang. 35 dB(A), om natten, vil derfor
vaere overholdt i Skjern.

Lgsningsforslag 2 A: Opstilling af stgjskaermning langs med
togstammerne i en hgjde pa 4 m over terraen og en lsengde pa ca.
200 m samt tilkobling/etablering af ekstern trykluft, herved vil
opstart/tomgangskgrslen kunne nedsaettes til 1,5 min. jf. Arrivas
oplysninger.

Udgift: Denne Igsning vil andrage en udgift pa ca. 4,7 mio. kr. i
etablering og ca. 0,340 mio. kr. i drift pr. ar.

Stgj: Ved tomgangskgrsel pa ca. 1,5 min. vil stgjbelastningen ved
Pileallé 11, 6900 vaere 35,5 dB(A) samt ca. 1 dB (A) hgjere hos
andre naboer pa Pileallé.

Lgsningsforslag 2 B: Etablering af jordvold langs med
togstammerne i en hgjde pa 4 m over terraen og en leengde pa ca.
200 m samt tilkobling/etablering af ekstern trykluft, herved vil
opstart/tomgangskgrslen kunne nedseettes til 1,5 min. jf. Arrivas
oplysninger

Udgift: Denne Igsning vil andrage en udgift pd ca. 1,7 mio. kr. i
etablering og ca. 0,240 mio. kr. i drift pr. ar.

Stgj: Ved tomgangskgrsel pa ca. 1,5 min. vil stgjbelastningen ved
Pileallé 11, 6900 vaere 35,5 dB(A) samt ca. 1 dB (A) hgjere hos
andre naboer pa Pileallé.

Lgsningsforslag 3: Anlaeggelse af garageanlaeg rundt om
togstammerne.

Udgift: Denne Igsning vil andrage en udgift pd ca. 5,8 mio. kr. og i
drift ca. 0,260 mio. kr. pr. ar.

Stgj: Vil veere overholdt, dog vil der i enderne vaere for megen
stgjbelastninger ved andre naboer. I testrapporten anfgres det at
dette dog kan afhjaelpes sdledes der vil ske en reduktion i
stgjbelastningen ved “de nye naboer”. Om den reduktion ved de 4
Igsningsforslag til yderligere nedbringelse af stgj ved de nye naboer
(ved enden af det evt. garageanlaeg) er nok til at kunne honorere
kravet om de 35 dB(A) omtaler rapporten ikke og der er ej heller
forholdt sig til udgifterne ved disse ekstra tiltag.

Priserne er oplyst i ultimo 2010.

2.2.2 Uddybning af betragtninger i forhold til det subsidizere
pabud

Den dimensionerende stgjgreense jf. stgjvejledningen er for “aben/lav
boligbebyggelse” 35 dB (A) om natten, hvor kommunen lemper med
2 dB (A) i fgrste omgang tidsbegraenset.



En @gning pa ca. 2 dB (A) vil vaere en stigning som vil kunne
erkendes./Arbejdstilsynets hjemmside/.

Kommunen mener at ved at lempe stgjkravet om natten til
stgjgreensen til 37 dB (A) om natten samt maksimalvaerdien med
klausul om at revurdere forholdene efter 3 ar er der proportionalitet i
pabuddet.

2.2.3 Stoijgreenser for de subsidizere pdbud

De pabudte stgjgraenser fglger stort set vejledning nr. 5/ 1984 mht.
aben lav boligbebyggelse, som er stringent med anvendelsen af
omradet vest for de holdende tog og med omradestatus/formal
beskrevet i lokalplan nr. 8 A for dette omrade.

I lokalplanen er delomrade I, hvor boligerne pa Pileallé ligger
omfattet. Det er beskrevet i § 4.1 at omradet kun m& anvendes til
dben-lav boligbebyggelse bestdende af fritliggende huse.

Det er dog valgt at forelgbigt lempe stgjkravet om natten med 2 dB
(A), sdledes Igsning nr. 2 A eller 2 B kan bringes i anvendelse.
Grunden til at dette er gjort, er at der efter vores vurdering ikke er
proportionalitet i at palaeagge Banedanmark at overholde 35 dB (A),
nar 37 dB (A) kan opnas ved billigste Igsning med en udgift pa 1,7
mio. kr. og drift pa 0,240 mio. kr. pr. ar eller naest billigste med en
udgift pa 4,7 mio. kr. og drift pr. ar pa 0,340 mio. kr. set i forhold til
de andre Igsninger der muligvis kan overholde de 35 dB (A) som er
vaesentlige dyrere.

Denne mindskning af stgjen fra 37 dB (A) til 35 dB (A) vil derfor pa
nuvaerende tidspunkt ikke std mal med omkostningerne ved dette.
Derfor vaelges det at lempe kravet til 37 dB (A). Lempelsen skal dog
ses ud fra at der fortsat pabydes at Banedanmark skal vurdere og
indsende ny eller opdateret teknisk rapport inkl. gkonomiske
omkostninger ved at komme ned pa de vejledende stgjgraenser, idet
der kan opsta nye billigere Igsningsmodeller, eller de kendte
teknikker bliver billigere at ivaerksaette. Dette skal ses ud fra at nye
aktiviteter forventes at fglge stgjgraenserne i stgjvejledningerne og
for at vurdere om der senere er proportionalitet i at hdndhaeve disse
graenser skal dette revurderes.

Det skal dog understreges at Ringkgbing-Skjern Kommune, hverken
kan eller ma anvise den konkrete Igsning, men bare kan konstatere
at det pa nuvaerende tidspunkt er proportionelt at iveerksaettes tiltag,
der ggr det muligt at nedbringe stgjen til 37 dB(A) og at da man ikke
er nede pa de vejledende stgjgraenser skal det vurderes igen med
henblik p& proportionalitetsprincippet.

Det er Ringkgbing-Skjern Kommunes opfattelse, at man ved denne 2
trins afggrelse for det subsidizert pabud folger klagenaevnets praksis.

Desuden er det valgt at forelgbigt lempe maksimalvaerdien med 2 dB
for at fglge den midlede veerdi.



Endelig skal det understreges, at fastleeggelse af stgjgraenser m.m.
og dermed vurdering om proportionalitet i forhold hertil, kun bringes
i spil, hvis det primaere p8bud ikke kan realiseres.

3. Tilladelser

Hvis det subsidiaere pabud bringes i spil, vil det evt. betyde at der
skal meddeles div. tilladelser for at dette kan realiseres lovligt.
Nedenfor oplyses om neerliggende typer tilladelser der skal indhentes
hos Ringkgbing-Skjern Kommune, hvis lgsningsforslag 1 - 3 skal
ivaerkseettes.

Vaelges der at anvende en stgjskeerm, kan det betyde at der skal
sgges og modtages en byggetilladelse fgr dette ma etableres.

Ved en stgjvold, kan der evt. anvendes lettere forurenet jord,
safremt der kan gives en § 19 tilladelse ellers skal der anvendes rent
jord til denne vold. For evt. at modtage en § 19 tilladelse skal
Banedanmark ansgge Ringkgbing-Skjern Kommune ved Land, By og
Kultur herom. @nskes den Igsning, opfordres der til at sgge dialog
med Land, By og Kultur herom. Der henvises til Yvonne Grandahl.
Desuden ser det ud til at der skal etableres en stgttemur, da anlaeg
mod togene er lodret, hvilket ma formodes at kraeve en stgttemur.
Denne mur vil kraeve en byggetilladelse.

Ved opfgrelse af et garageanlaeg skal der meddeles en
byggetilladelse fgr denne kan opfgres.

Om der lokalplanmaessigt er nogle krav som skal honoreres i
forbindelse med etablering af fysiske barrierer skal Banedanmark
0gsa veere opmaerksom pa.

Derfor sendes pabuddet ogsa til Gunnar Frandsen, der bade tager sig
af byggetilladelser og tolkning af lokalplaner.

4. Fremsendelse til fglgende interessenter

Banedanmark v/ Jon Christian Sandreid

Arriva v/Michael Selvig

Jan K. Pedersen, Pileallé 11, 6900 Skjern

Gunnar Frandsen, Ringkgbing-Skjern Kommune, byggesag
Yvonne Grandahl, Ringkgbing-Skjern Kommune, Jordvold
Erna Pilgaard, Ringkgbing-Skjern Kommune, jurist

5. Klagevejledning

Der kan efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 11 klages over
Kommunalbestyrelsens afggrelse.

Klageperioden er 4 uger. Eventuel klage over afggrelsen skal vaere
kommunen i heende senest 4. juli 2013 ved kontortids ophgr.



Folgende kan klage: P@budsadressat, Sundhedsstyrelsen samt
enhver, der ma antages at have en individuel, vaesentlig interesse i
sagens udfald. Der kan desuden klages af visse organisationer, som
angivet i lovens §§ 99-100.

Eventuel klage skal veere skriftlig og sendes til Ringkgbing-Skjern
Kommune, Land, By og Kultur, Toften 6, 6880 Tarm eller pa mail: .
Klagen vil herfra blive sendt videre til Natur- og Miljgklagenaevnet,
der er klagemyndighed. Kommunen vedlaegger klagen sine
bemaerkninger til denne og relevante dokumenter i sagen.

Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenaevnets behandling af
klagen, at klager betaler et gebyr pa 500 kr. Natur- og
Miljgklagenaevnets vil efter modtagelsen sende klager en opkravning
pa gebyret. Natur- og Miljsklagenaevnet vil fgrst begynde
behandlingen ndr gebyret er modtaget. Betales gebyret ikke indenfor
en frist fastlagt af Klagenaevnet, afviser Natur- og Miljgklagenaevnet
klagen fra behandling.

Gebyret betales tilbage hvis klager far helt eller delvist medhold i sin
klage, hvis den pdklagede afggrelse andres eller ophaeves, eller
klage afvises som fglge af overskredet frist, manglende
klageberettigelse eller fordi klagen ikke er omfattet af Natur- og
Miljgklagenaevnets kompetencer.

Afggrelsen kan ogsa indbringes for domstolene. Dette skal ske senest
6 maneder fra modtagelse af pabuddet.

For uddybning af klageregler henvises til www.nmkn.dk.

6. Afgivelse af kommentarer til det nye
naervaerende forvarslede pabud

Evt. kommentarer til det varslede pabud skal ske skriftligt til
Ringkgbing-Skjern Kommune, Land, By og Kultur, Toften 6, 6880
Tarm eller pé@ mailadresse: land.by.kultur@rksk.dk og skal vaere i
haende senest den 22. maj 2013 ved kontortidsophgr.

Den 21. maj 2013 modtog Ringkgbing-Skjern Kommune rettidigt
kommentarer fra en part, nemlig Banedanmark.

Banedanmark kommenterer fglgende:

“Banedanmark skal igen beklage at kommunens p8bud taenkes givet
til Banedanmark og ikke til Arriva, som har den direkte adgang til
togenes motorer

og dermed den direkte indflydelse p§ jernbanestagjen i Skjern.

Ad p8bud A.1

Arriva har ved et forsgg med hurtig opstart kommet ned fra ca. 20
minutter til 22 minut tomgang i depotsporet, hvilket gor at pdbud
A.1 om hgjst 3 minutter er muligt.



I overensstemmelse med miljgstyrelsens tilleeg til stajvejledningerne,
som kommunen citerer i andet afsnit p§ side 4, medregnes
tomgangsstgjen som straekningsstadj,

n8r der er tale om normal trafikafvikling mellem depotspor og
perronspor i f& minutter, d.v.s. de omtalte 3 minutter.

Banedanmark skal derfor anmode om at teksten i sidste afsnit i
pdbud A.1 endres til:

“De 3 minutter starter fra ndr togets motor taendes og indtil toget
begynder at kgre mellem depotspor og perronspor, d.v.s. overgar til
alm. koreplandrift og afhentning af passagerer.”

Ringkgbing-Skjern Kommune bemaerker hertil fglgende.

Banedanmarks forslag til eendring ligger helt i trdd med "Tillaeg til
vejledning nr. 1/1997:Stg@j og vibrationer fra jernbaner - Juli 2007"
efter Ringkgbing-Skjern Kommunes vurdering og i gvrigt ogsa
Miljgstyrelsen ved telefonisk kontakt d. 24. maj 2013.

De 3 minutter slutter ndr toget seetter i gang mod perronen ud fra
den betingelse af der er tale om at det er i naturlig forlaengelse af
trafikafviklingen for toget.

Derfor er sidste seetning i A.1 pabud tilrettet med egne ord
anmodningen i forhold til det varslede pabud samt en praecisering for
saledes at vaere i overensstemmelse med tilleegget til vejledning og
ud fra den betingelse af det er i naturlig forlaeengelse af
trafikafviklingen.

Sondringen er lavet mellem terminalaktivitet og drift/"forbikgrende
tog for det skal vaere fysisk muligt at der kan forega togtransport

saledes infrastruktur og samfundsgkonomi ikke haammes
proportionelt for meget.

7. Andre generelle forhold

Der ggres opmarksom p§, at der til enhver tid er adgang til
aktindsigt i sagen.

KS ved Erna Pilgaard.

Venlig hilsen

NSl il

Nils Nordholm
civilingenigr
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I forbindelse med behandlingen af en sag kan det vaere ngdvendigt, at Kommunen
indsamler, behandler og videregiver personoplysninger, der er ngdvendige for sagens
behandling. Ifslge persondataloven har du og andre, der er naevnt i sagen, blandt
andet ret til at bede om indsigt i disse oplysninger, ret til at gore indsigelser mod, at
oplysningerne behandles, ret til at berigtige oplysningerne samt ret til at klage over
behandlingen til Datatilsynet.

Forvaltningsloven og offentlighedsloven giver normalt ogsd mulighed for at f§ indsigt i
sagen, og du har altid ret til at udtale dig.
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From: |

Sent: Sun, 5 May 2024 15:24:56 +0200
To: Birgitte @stergaard Snejbjerg
Subject: ladeinfrastruktur matrikel nr. 768a

VAR OPMZRKSOM - DETTE ER EN EKSTERN MAIL !
Hvis denne mail kommer fra en kollega i RKSK, kan den veaere forfalsket. Vaer generelt meget opmaerksom pa links og
vedhaftede filer. Tryk her for at f&4 mere information - https://intranet.rksk.dk/feedentry/157267

Til Land By og Kultur, Byg og Miljo
Vedr. orientering om ladeinfrastruktur matrikel nr. 768a

Vi gnsker, at der bliver holdt et infomgde, vedr. det nye byggeri.
Vi mener ikke at informationsbrevet er fyldestgerende nok.

Der er flere emner som ikke bliver omtailt.

Med venlig hilsen

Pilealle 15a
6900 Skjern



From: I

Sent: Sun, 5 May 2024 17:52:47 +0200
To: Birgitte @stergaard Snejbjerg
Subject: Matrikel nr. 768a. Sagsnummer 23-014601

VAR OPMZRKSOM - DETTE ER EN EKSTERN MAIL !
Hvis denne mail kommer fra en kollega i RKSK, kan den veaere forfalsket. Vaer generelt meget opmaerksom pa links og
vedhaftede filer. Tryk her for at f&4 mere information - https://intranet.rksk.dk/feedentry/157267

Vi har gennemlast jeres mail angaende etablering af ladestation pd matrikel nr. 768a.

Vi har en del spergsmél angéende vores dagligdag her pa matriklen.

1.Vi har en del skon bevoksning op ad vores grund som vi vil vaere meget kede af at miste, idet det er med
til at begraense stoj fra banen. I info brevet skrives der, at der vil blive plantet tilsvarende
sammenhaengende beplantningsbalte. Dette er slet ikke muligt, idet der star traeer som er op mod 50 ér
gamle.

2.Vi ensker at der bliver overholdt geldende regler for stoj bade mens arbejdet star pa samt efterfolgende.
3.Pé hvilke tider af degnet bliver der arbejdet?

4.Vi har med bekymring lest den jordforureningsattest fra Dansk Miljeportal, som lige er offentliggjort
her d. 24-04-2024, og som beskriver at jorden pa matrikel 768a er forurenet med grad F2. Lige ud for
vores matrikel skal der etableres en jord oplagsplads. Vi er derfor bekymrede for, om aflaesning af
forurenet jord giver stevgener med forurening, der bliver spredt til vores have.

5.Hvad med den forurenede poreluft, der bliver frigjort ifm et gravearbejde?

6.Hvordan star det til med sikkerheden omkring brand / eksplosion af de batterier der lades pa?

7. Vil den etablerede ladestation ege togtrafikken ved stationen?

8. Vi finder det underligt at der skal etableres/udbygges industri midt i byen. Kan dette ikke flyttes til et
omrade udenfor midtbyen?

Vi er meget interesserede i at blive inviteret til en info aften, hvor vi kan here mere om det forestaende
byggearbejde og {4 svar pa vores spargsmaél.

Vi er ogsé interesseret i at fa info omkring graensevardierne omkring forureningen, hvor meget der skal
graves 1 matriklens jord og hvorledes de fra Miljostyrelsen anbefalede grenseverdier planlegges
overholdt.

Venlig hilsen

I
Pilealle 19



From: I

Sent: Mon, 13 May 2024 22:18:33 +0200
To: Birgitte @stergaard Snejbjerg
Subject: Vedrgrende naboorientering - ladeinfrastruktur

VAR OPMZRKSOM - DETTE ER EN EKSTERN MAIL !
Hvis denne mail kommer fra en kollega i RKSK, kan den veaere forfalsket. Vaer generelt meget opmaerksom pa links og
vedhaftede filer. Tryk her for at f&4 mere information - https://intranet.rksk.dk/feedentry/157267

Det er med blandet folelser, at vi har modtaget beskeden omkring @ndring af infrastruktur ved matriklennr.
768a.

Vi har opfelgende spergsmél. Kan disse spergsmal ikke besvares af RKSK, forventes der svar fra
Banedanmark.

- Hvilken retning vil solcellerne pa ladestationen vende? Vil man kunne forvente genskin?

- I hvilket tidsrum og hvilke ugedage vil man kunne forvente at der arbejdes?

- Vil alt nuvarende beplantning i leehegnet blive fjernet?

- Hele jernbanen, der ligger langs Pilealle, er kategoriseret som en V1 (jordforurening) Har man tenkt sig
at undersegge dette nermere?

- Hvordan har man tenkt sig at sikre, at forurenet jord ikke stever ind pd de opadliggende grunde til
jernbanen?

- Vil det vere sikkert fortsat at have kekkenhave?

- Hvilket stojniveau vil denne ladestation have?

I



